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1. INTRODUCTION

Cette déclaration de révision générale présente les opinions du comité de révision
technique (CRT) concernant I'étude d’impact sur I'environnement (EIE) d'une
proposition de la compagnie Irving Oil Company, Limited (le promoteur) de
construire et opérer une raffinerie de pétrole et un terminal maritime (Eider Rock; le
projet) dans le secteur de Red Head/Mispec, prés de Saint John Est, au Nouveau-
Brunswick.

1.1 RESUME DU PROJET EIDER ROCK

Le projet proposé consiste en un terminal maritime et une raffinerie de pétrole
congus pour traiter jusqu'a 40 000 m*/j (250 000 b/j) de pétrole brut. Le promoteur
prévoit qu'apres un certain temps, avec de meilleurs rendements et apres
optimisation, la raffinerie pourrait traiter quotidiennement jusqu'a 48 000 m®j (300
000 b/j) de pétrole brut. De plus, la raffinerie pourrait aussi traiter des produits
pétroliers intermédiaires provenant d'autres sources, comme la raffinerie existante
de Saint John.

Le terminal maritime sera situé dans le port de Saint John, au terminal maritime
actuel opéré par Canaport Limited, une compagnie affiliée au promoteur. Les
composantes et détails principaux du terminal maritime incluent :

e une jetée (équipée de jusqu'a cing postes d'accostage de navires pour le
pétrole brut et les produits pétroliers sur un chevalet commun pour le
transfert du pétrole brut, des stocks d'alimentation, des produits finis et du
coke entre les postes d'accostage et le terminal);

e un débarcadére de barge afin de décharger les modules larges lors de la
construction;

e une prise d'eau de mer de refroidissement et un émissaire d'effluent (situé
dans la baie Mispec, le long des rives ou est situé le terminal maritime
Canaport);

e un dragage, un nettoyage et ou un nivellement limité du fond marin
pourrait étre requis durant la construction de la jetée et du chevalet;

e |'amarrage sur point unique (systeme d'amarrage en un point unique;
aussi, monobouée) existant a Canaport continuera d'étre utilisé pour
décharger le pétrole brut des pétroliers destiné a la raffinerie existante de
Saint John ainsi qu'a raffinerie du projet Eider Rock;

e des constructions porteuses pour relier le terminal maritime au fond marin
(c.-a-d. soit un systéme d'enveloppe et de pieux ou une structure-
caisson); et

e les vaisseaux utiliseront les chenaux établis et les ancrages existants
dans la baie de Fundy; environ 30 a 35 transporteurs de brut trés large
(TBTL), 25 a 45 pétroliers Suezmax et 3 a 15 pétroliers Aframax par
année sont prévus afin de livrer le pétrole brut et les stocks d'alimentation.
Chaque année, environ 280 transporteurs de produits raffinés et 22 a



30 transporteurs de coke seront requis pour approvisionner les marchés
en produits raffinés. Au total, sept a huit navires par semaine visiteront le
terminal maritime, en moyenne.

Les principales composantes du complexe de la raffinerie de pétrole incluent :

e un complexe de traitement du pétrole brut et des stocks d'alimentation;

e des réservoirs pour le stockage du pétrole brut, du stock d'alimentation,
des produits intermédiaires et raffinés, des produits chimiques et de l'eau;

e une unité de cokéfaction et une installation de stockage et de manutention
du coke; et

e des installations auxiliaires incluant des dispositifs de torche, une usine
d'hydrogene, une installation pour la production d'électricité et de vapeur,
un systéme de distribution électrique, une installation de refroidissement
(par eau de mer ou tour de refroidissement), un systéme d'alimentation en
eau douce, un systeme de gestion et de traitement des eaux usées, des
installations administratives et des installations d'entretien.

Les composantes terrestres du projet nécessiteront environ 325 ha de terrain au
total. Des emprises (droits de passage) pour les oléoducs, un réseau de transport
d'électricité, un systéme de transport du coke et des routes d'acces vers l'installation
seront aussi nécessaires (le promoteur a étudié plusieurs tracés potentiels et a
identifié un corridor préféré pour les installations linéaires reliant le projet a la
raffinerie existante de Saint John). La route d'acces principale du projet s'effectuera
par la promenade Bayside et le chemin Proud.

Le promoteur se propose de construire le projet en deux phases sur une période de
six a huit ans. L'établissement par étapes du rythme et de la séquence de
construction devrait permettre la réalisation des bénéfices économiques, des
dépenses liées a la construction, et des retombées économiques du projet dans la
région de Saint John sur une longue période — ce qui aidera a minimiser les
pénuries de main-d'ceuvre, ouvriers et gens de métier qualifiés, dans la région et de
réduire la pression potentielle sur les services communautaires et les infrastructures
publiques.

La durée de vie proposée de I'équipement est de 30 ans. Cependant, la durée de vie
du projet sera augmentée par un programme d'entretien actif, la remise a neuf ou le
remplacement de I'équipement, selon les besoins. Une mise a jour de |'évaluation
des impacts environnementaux potentiels de la mise hors service et de I'abandon du
projet sera exigée par le promoteur avant la mise hors service (en se basant sur
l'incertitude associée a la prévision des conditions environnementales et exigences
réglementaires aussi loin dans le futur).

1.2 REFERENCE ET CONTEXTE DE L'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

Un rapport d'étude d’impact sur l'environnement ayant pour titre « Rapport d'étude
d’'impact sur I'environnement — projet Eider Rock » a été préparé conformément au
Reglement sur les études d'impact sur l'environnement (87-83) de la Loi sur
lassainissement de [I'environnement. Le rapport final d'étude d'impact sur
I'environnement (daté du 30 avril 2009) se basait sur le cadre de référence préparé par
le promoteur dans le respect des Instructions finales d'une étude diimpact sur
I'environnement émises par le ministre de I'Environnement le 4 juin 2007. Une ébauche
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du rapport préliminaire d'étude d'impact sur I'environnement a été recue le 18 aodt
2008 pour étude par le comité de révision technique. A la suite des lacunes notées,
des précisions demandées et des travaux supplémentaires a effectuer mentionnés par
le comité de révision technique, le rapport a été révisé et un Rapport final d'étude
d’impact sur I'environnement respectant les Instructions finales d'une étude d'impact
sur I'environnement a été recu de la part du promoteur le 30 avril 2009. Trente copies
du rapport final d'étude dimpact sur l'environnement (ou étude des effets
environnementaux, déclaration de l'impact sur I'environnement) dans les deux langues
officielles ont été recues le 4 aot 2009.

Le comité de révision technique mis en place pour I'étude provinciale approfondie du
projet Eider Rock inclut des représentants des agences suivantes :

Ministére de I'Environnement du Nouveau-Brunswick;
Ministére des Ressources naturelles du Nouveau-Brunswick;
Ministére de la Santé du Nouveau-Brunswick;

Ministére des Transports du Nouveau-Brunswick;

Ministére des Gouvernements locaux du Nouveau-Brunswick;
Mieux-étre, Culture et Sports du Nouveau-Brunswick — Services d'archéologie
Ministére de I'Energie du Nouveau-Brunswick;

Ministere de I'Agriculture et de I'Aquaculture du Nouveau-Brunswick;
Ministére des Péches du Nouveau-Brunswick;

Ministére de la Sécurité publigue du Nouveau-Brunswick;
Ministére du Tourisme et des Parcs du Nouveau-Brunswick;
Secrétariat aux Affaires autochtones du Nouveau-Brunswick;
Commission du district d'aménagement Royal;

Ville de Saint John (Ville);

Administration portuaire de Saint John;

Musée du Nouveau-Brunswick;

Agence canadienne d'évaluation environnementale (I'agence);
Environnement Canada,;

Péches et Océans Canada;

Santé Canada;

Transports Canada;

Ressources naturelles Canada,

Affaires indiennes et du Nord Canada.

De plus, un expert international du raffinage s'est joint au comité de révision technique
pour I'étude du projet Eider Rock.

Le principal objectif du rapport d'étude d’'impact sur I'environnement ou de I'étude des
effets environnementaux est de prévoir les effets environnementaux que l'on pourrait
attendre si I'on devait donner suite au projet et de veiller a I'élaboration de mesures
d'atténuation satisfaisantes. Si, en accord avec l'avis du comité de révision technique,
le ministre estime que I'étude des effets environnementaux est complete, la
prochaine étape est de faire participer le grand public, par des consultations, a
I'évaluation des effets environnementaux que pourrait avoir ce projet et de
I'importance de ces effets.



La déclaration de révision générale résume les opinions du comité de révision
technique sur I'étude des effets environnementaux de fagon générale et identifie les
impacts potentiels qui devraient étre portés a l'attention du ministre et du grand
public. La plupart des projets peuvent engendrer un certain niveau d'incidence sur
'une ou plusieurs éléments environnementaux importants (EEI). L'information
contenue dans I'étude des effets environnementaux doit signaler les secteurs ou les
mesures ayant des effets jugés importants, de méme que ceux jugeés insignifiants.
Donc, une échelle de référence est nécessaire pour établir 'importance des effets
environnementaux afin de comparer leur signification relative. C'est ce qu'on appelle
« Seuils de détermination de [limportance des effets environnementaux
résiduels » (Section 5.0) et qui est présenté pour chaque élément environnemental
important dans les sections 7 — 23 de l'étude des effets environnementaux).
L'analyse des effets, les mesures d'atténuation et de suivi ainsi que la surveillance
proposées pour chacune des composantes environnementales importantes sont
également consignées dans les sections 7 — 23 de I'étude des effets
environnementaux.

De plus, il faut noter que la composante « terminal maritime » du projet proposé est
assujettie a une évaluation environnementale sous la Loi canadienne sur I'évaluation
environnementale (LCEE). Un rapport d'étude détaillé (RED) a aussi été développé
et soumis par le promoteur afin de répondre aux exigences d'une évaluation
environnementale au moyen d'une étude approfondie en vertu de la LCEE. Dans le
cas du rapport fédéral d'étude détaillé complété pour la composante « terminal
maritime » du projet, Péches et Océans Canada, Transports Canada et
Environnement Canada ont été identifi€s comme autorités responsables et Santé
Canada, Ressources naturelles Canada et Affaires indiennes et du Nord Canada ont
été identifies comme autorités fédérales pour leur expertise. Comme il a été précisé
auparavant, la portée du rapport fédéral d'étude détaillé se concentre sur les
composantes maritimes du projet, bien que les ministéres fédéraux aient donné leur
avis au Nouveau-Brunswick sur tous les aspects du projet.

2. EXAMEN DE L'ETUDE

En général, le rapport final d'étude d’impact sur I'environnement est considéré comme
acceptable puisqu'il aborde des questions décrites dans les Instructions finales d'une
étude d'impact sur I'environnement (datées du 4 juin 2007). Il faut noter que le projet Eider
Rock est le plus gros projet de développement jamais proposé dans [histoire du
Nouveau-Brunswick et I'évaluation environnementale approfondie qui a été effectuée était
unique et a représenté un véritable défi technique, prenant environ 3 ans a compléter.
Vingt rapports techniques détaillés, incluant le rapport d'étude d’impact sur
l'environnement, ont été complétés et présentés par le promoteur pour appuyer
I'évaluation et ils ont été étudiés par le comité de révision technique. Actuellement, le
promoteur n'a complété que 5 a 10 % de I'étape de conception de la proposition et il a
indiqué qu'étant donné l'ampleur d'un projet de ce genre, la décision finale de donner
suite au projet (faisabilité) sera prise apres l'approbation de I'étude d’impact sur
I'environnement, si elle est approuvée (c.-a-d. que le promoteur attend I'approbation
de l'étude dimpact sur I'environnement du concept du projet avant de décider
d'investir des ressources financiéres significatives pour poursuivre avec un



processus détaillé de conception et ultimement prendre une décision finale sur la
mise en ceuvre du projet).

Comme il a été précisé auparavant, étant donne le stade tres préliminaire de conception
de cette proposition, cette déclaration de révision générale du projet est assez unique
puisqu'elle inclut des conditions potentielles proposées pour traiter des questions
techniques spécifiques identifiées pendant I'examen en vue d’une étude d’impact sur
I'environnement qui devraient étre retravaillées durant I'étape de la conception détaillée du
projet (consultez la section 2.2. ci-dessous). Le contexte qui suit doit étre mis en
évidence pendant la consultation publique sur la déclaration de révision générale :

e le promoteur a récemment annoncé qu'il ne donnera pas suite au projet Eider
Rock pour le moment; par contre, il désire poursuivre le processus d'étude
d’impact sur l'environnement, puisque ce processus est presque complété et
gu'un changement dans la situation économique pourrait permettre la mise en
ceuvre de ce projet dans l'avenir;

e (ue toutes les mesures datténuation décrites dans le rapport final d'étude
d’impact sur I'environnement et tous les engagements pris par le promoteur durant
'examen en vue d'une étude dimpact sur I'environnement deviendraient des
conditions pour l'approbation de I'étude d’impact sur I'environnement si elle est
obtenue par le promoteur et si le promoteur devait décider de mettre en ceuvre ce
projet; et

e que les conditions potentielles incluses dans cette déclaration de révision générale
ne sont liées qu'aux questions techniques identifiées durant I'examen en vue
d’'une étude dimpact sur I'environnement nécessitant d'étre retravaillées durant
I'étape de la conception détaillée (c.-a-d. que d'autres conditions pourraient étre
imposées par le ministre, et que toutes les conditions potentielles pourraient
étre modifiées, selon les commentaires recus lors des consultations
publiques pour I'étude de la déclaration de révision générale, du rapport final
d'étude d'impact sur l'environnement, et du résumé de l'étude d’impact sur
I'environnement, tel qu'il est jugé approprié par le ministre.

2.1 SOLUTIONS DE RECHANGE DU PROJET

Les Instructions finales nécessitent qu'une analyse des solutions de rechange soit
effectuée dans le cadre de I'étude d'impact sur I'environnement, incluant des
solutions de rechange au projet (p. ex. : la solution nulle ou « ne rien faire», celle
d'utiliser un autre emplacement, ou encore d'utiliser une autre source d'énergie), et
d'autres moyens de mener le projet a bien (p. ex. : des solutions de rechange au
niveau des technologies, des systémes, des composantes et des tracés de corridors
linéaires). Cette analyse devait contribuer a améliorer la compréhension du projet et
le comité de révision technique est généralement satisfait et considére que
l'information présentée fournit une base adéquate de comparaison. Une breve liste
résumant les solutions de rechange étudiées par le promoteur est dressée ci-dessous :

e dautres emplacements (3 emplacements dans Saint John Est: avenue
Grandview, Black Point et Red Head Mountain);

e d'autres méthodes de refroidissement (refroidissement a I'eau de mer et tours
de refroidissement);

e d'autres constructions porteuses pour relier le terminal maritime au fond marin
(systeme d'enveloppe et de pieux et structure-caisson); et



e d'autres tracés pour le corridor des installations linéaires reliant le projet a
la raffinerie existante de Saint John (devant contenir les emprises pour les
oléoducs, un réseau de transport d'électricité et des acces ferroviaires et
routiers).

De plus, le promoteur s'est engagé a évaluer les solutions de rechange plus en
détail avant la mise en oeuvre du projet, incluant d'autres sources
d'approvisionnement en eau, le traitement des eaux usées, la génération d'énergie
(énergie marémotrice et éolienne), ainsi que d'autres emplacements pour les
réservoirs de stockage du pétrole brut, des stocks d'alimentation, des produits
raffinés intermédiaires et finis, des produits chimiques et de I'eau.

2.2 CONSEQUENCES POTENTIELLES
Contexte :

Le rapport d'étude d’impact sur I'environnement prévoit, et le comité de révision
technique est généralement en accord, que la proposition de construction et les
activités opérationnelles du projet n'auront pas d'impacts significatifs sur
I'environnement grace a la mise en ceuvre des mesures d'atténuation prévues ayant
fait leurs preuves. Bien que des impacts significatifs négatifs sur I'environnement
puissent résulter d'un accident a grande échelle, la probabilité qu'un tel événement
se produise est faible grace aux mesures prévues lors de la conception et des
mesures d'atténuation orientées vers la prévention et grace a une réponse rapide et
efficace si un accident devait se produire.

L'évaluation environnementale du projet Eider Rock permet de conclure que la mise
en ceuvre du projet aura des impacts positifs importants sur lI'environnement (p. ex. :
bénéfices économiques substantiels), tandis que les impacts négatifs potentiels sur
'environnement peuvent étre atténués a des niveaux considérés comme non
importants, ou comme importants mais peu probables (c.-a-d. des événements
accidentels). Le promoteur s'est engagé a garantir que les mesures d'atténuation
évolueront durant la durée de vie du projet, de concert avec les initiatives de gestion
de I'environnement, I'amélioration continue et la gestion adaptative.

Les sections suivantes résument I'analyse des impacts environnementaux du projet
proposé, en ciblant spécifiqguement les impacts sur les éléments environnementaux
importants identifiés dans le rapport final d'étude d’impact sur I'environnement et les
avis du comité de révision technique. Il faut noter que, par souci de clarté, les
conditions potentielles préliminaires liées aux questions techniques,
identifiées durant I'examen en vue d’une étude d'impact sur I'environnement et
nécessitant d'étre retravaillées durant |'étape de la conception détaillée du
projet, sont présentées ensemble dans la section 2.3 ci-dessous.

Environnement atmosphérique/qualité de |'air : Le rapport d'étude d’impact sur
l'environnement prévoit que le projet aura plusieurs sources de contaminants
atmosphériques (incluant des odeurs), de gaz a effet de serre et d'émissions sonores. lIs
incluent, sans s'y limiter, les opérations du complexe de raffinage, les installations de
stockage du pétrole, les activités de chargement au terminal maritime ainsi que les
émissions intermittentes provenant des véhicules et des vaisseaux liés au projet. La




guantité démissions provenant de ces activitts variera et des controles
environnementaux et des mesures d'atténuation approprieés seront mis en place pour
réduire I'émission de contaminants atmosphériques, de gaz a effet de serre, de bruits et
d'odeurs.

Ainsi, en raison de la configuration proposée pour la raffinerie a conversion élevée, de la
prévision du traitement de pétrole plus lourd et des exigences de plus en plus strictes
pour les produits, la raffinerie produira une plus grande quantité d'émissions de gaz a
effet de serre comparativement a un complexe de raffinerie a conversion moyenne
produisant des produits a partir des résidus non convertis (p.ex.: mazout lourd,
asphalte). Les organismes de réglementation, le grand public et les parties intéressées
considérent les émissions attribuables au projet comme une préoccupation clé. Par
conséquent, des le début, des initiatives et des technologies pour atténuer ces émissions
ont été incorporées dans la conception du projet incluant, sans s'y limiter, 'utilisation de
procédés de dépoussiérage, la mise en ceuvre d'une politique de marche au ralenti, un
programme d'efficacité énergétique, l'utilisation de la derniére technologie éprouvée
économiquement viable pour contrdler les émissions de processus spécifiques, la
combustion du gaz combustible de raffinerie ou du gaz naturel pour la production de
chaleur, la cogénération de vapeur et d'électricité, le traitement des gaz résiduaires issus
de l'usine de soufre, des brlleurs a faible taux d'émission de NOx, des torches sans
fumée, des toits flottants sur les réservoirs, des systemes de récupération de vapeur pour
capturer les émissions de composés organiques volatils (COV) et des enceintes pour
controler le bruit.

Une caractérisation détaillée des émissions provenant de différents aspects du projet
pendant sa construction et son opération a été réalisée pour dresser l'inventaire des
émissions pour le projet. Les émissions ont été modélisées en détail & l'aide du modéle
CALPUFF pour prédire les concentrations au niveau du sol des contaminants
atmosphériques résultant du projet, seul et en combinaison avec d'autres projets et
activités identifiés ayant déja été réalisés ou qui le seront. L'évaluation des émissions de
contaminants atmosphériques a prédit qu'il était trés peu probable qu'une émission de
contaminants atmosphériques liée au projet cause le dépassement d'un objectif, d'une
recommandation ou d'une norme ambiante. Ces prédictions sont considérées comme
conservatrices (c.-a-d. dans le pire des cas) puisque les estimations de gaz a effet de
serre et d'émissions de contaminants atmosphériques utilisées sont plus élevées que
celles qui seront probablement rencontrées lors de la construction ou les activités
opérationnelles réelles, que les valeurs de référence estimées pour les contaminants
atmosphériques sont plus élevées que ce qu'elles seront probablement dans le secteur
du projet, et que les débits maximums d'émission durant les opérations ont été utilisés
pour prédire les concentrations de contaminants dans la direction du vent en tout temps.

Une modélisation de la dispersion a été réalisée a l'aide du modele CALPUFF pour
prédire les conditions de qualité¢ de I'air sur des emplacements transfrontieres choisis,
incluant le point le plus prés du projet en Nouvelle-Ecosse, celui le plus prés a ITle-du-
Prince-Edouard, celui le plus prés au Maine, au Parc international Roosevelt-Campobello,
et finalement celui sur la réserve des Premiéres nations The Brothers 18, située au nord
de la Ville de Saint John. Globalement, la contribution prévue du projet sur la qualité de
I'air sur les terres fédérales, dans les autres provinces et les autres pays ne devrait pas
étre importante et ne devrait pas avoir dimpacts environnementaux transfrontaliers.

Il a aussi été estimé que ce serait improbable que les émissions de bruit liées au projet
causent un dépassement des objectifs, recommandations et normes ambiantes,
principalement parce que les distances entre les sources et les récepteurs sonores
sensibles sont relativement grandes. Les émissions sonores reliées au projet durant la
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construction et les opérations ont été considérées comme non significatives, lorsqu'elles
étaient comparées aux niveaux de référence existants, les mesures d'atténuation prévues
et le développement futur de ce secteur.

Les émissions de gaz a effet de serre partout dans le monde et les changements du
climat mondial qui en résultent représentent un effet environnemental cumulatif important.
Les émissions de gaz a effet de serre liées au projet contribueront a ces effets
environnementaux cumulatifs importants, mais leur contribution sera relativement petite
dans le contexte mondial et respectera les réglementations et les politiques éventuelles
qui devraient étre mises en ceuvre par le gouvernement du Canada. Un plan de gestion
des gaz a effet de serre sera développé par le promoteur spécifiguement pour le projet.
Des approches novatrices pour réduire I'utilisation énergétique et minimiser les émissions
de gaz a effet de serre ont été ciblées et seront développées davantage a I'étape de la
conception détaillée.

En se basant sur ce qui précede, le rapport d'étude d’'impact sur I'environnement conclut
que les effets environnementaux du projet sur la qualité de l'air ou la qualité sonore
pendant la construction, l'opération, la mise hors service et I'abandon ne sont pas jugés
importants. Pour ce qui est des émissions de gaz a effet de serre, le rapport d'étude
d’impact sur I'environnement conclut que le projet a peu de chance de contribuer de fagon
importante aux effets environnementaux cumulatifs prévalant actuellement au niveau
mondial. Le suivi et la surveillance devraient inclure la surveillance continue des
émissions (SCE) de plusieurs sources d'émissions primaires, pour surveiller et quantifier
les émissions de contaminants atmosphériques clés.

En général, le comité de révision technique est satisfait de l'information présentée dans la
section traitant de I'environnement atmosphérique et il appuie les résultats du rapport final
d'étude d’impact sur I'environnement.

Ressources hydrigues : Les ressources hydriques incluent les sources d'eau douce
qui ont été ou pourraient étre développées pour fournir de l'eau potable pour la
consommation ou pour d'autres utilisations industrielles, commerciales, institutionnelles
ou résidentielles. Le projet peut potentiellement avoir un effet sur les ressources
hydriques parce que les quantités substantielles d'eau douce dont il a besoin pourraient
diminuer la disponibilité de I'eau de surface pour les autres utilisateurs municipaux et
industriels existants ou futurs. Plusieurs options sont envisagées pour réduire les besoins
en eau du projet, incluant le recyclage ou la réutilisation de I'eau dans la raffinerie, la
diminution des besoins en eau grace a la conception de l'usine, I'utilisation des eaux de
ruissellement et le recyclage des eaux usées traitées en provenance de l'usine
d'épuration des eaux usées. Pour le moment, l'utilisation de l'eau souterraine n'est pas
envisagée pour |'approvisionnement du projet.

Le rapport d'étude d'impact sur I'environnement indique que lutilisation de I'eau douce
brute (non traitée) provenant de la réserve municipale d'eau de la Ville de Saint John est
la solution la plus réaliste du point de vue technique et économique afin de fournir de
facon fiable les 5600 gallons US d'eau douce/minute au projet, et avec toutes les
guantités supplémentaires pouvant étre nécessaires qui proviendraient de moyens de
réutilisation, recyclage ou de conservation. Une petite quantité d'eau traitée pourrait aussi
étre fournie comme eau potable. L'eau serait fournie par une nouvelle conduite de
distribution d'eau construite et exploitée par la Ville et qui raccorderait le projet aux
réserves d'eau municipales. Sous toutes réserves, la capacité totale du réseau
d'alimentation en eau de la Ville semble suffisante pour approvisionner le projet, bien que
guelques améliorations aux infrastructures pourraient étre nécessaires. Les besoins en
eau douce du projet doivent faire I'objet de négociations approfondies entre le promoteur
et la Ville afin de déterminer la meilleure fagcon d'approvisionner le projet en eau douce,

9



sous quelles conditions, de quelle source, en utilisant quelle infrastructure, aux frais de qui
et sous quelles modalités commerciales acceptables.

Les discussions ont été initiées avec la Ville et se poursuivront pendant toute I'étape de
conception du projet pour résoudre les défis techniques concernant I'approvisionnement
en eau. Dans le cadre de la stratégie de protection de I'eau souterraine et de I'eau de
surface, un programme de surveillance de ces eaux sera mis en ceuvre afin d'assurer la
surveillance des niveaux ambiants du réservoir et des eaux souterraines ainsi que de la
composition chimique de I'eau souterraine, qui a un gradient ascendant et vers l'aval par
rapport a la zone de mise en ceuvre du projet.

Le comité de révision technique est satisfait de l'information présentée dans la section
traitant de ressources hydriques et est généralement en accord avec les résultats du
rapport final d'étude d'impact sur I'environnement.

Santé humaine et sécurité : L'évaluation des effets environnementaux possibles sur la
santé et la sécurité est fondée en partie sur la modélisation des émissions
atmosphériques effectuée pour le projet, mais également sur les données recueillies pour
caractériser les ressources hydriques, le milieu aquatique d'eau douce et le milieu
terrestre. Les risques possibles pour la santé publigue entrainés par les effets
environnementaux de I'exposition a des substances chimiques ont été évalués pour les
conditions existantes (de référence) et pour les phases de construction, d'exploitation, de
mise hors service et d'abandon du projet. L'évaluation des risques pour la santé humaine
(ERSH) s'est concentrée sur l'évaluation quantitative des changements possibles au
niveau de la santé entrainés par des expositions de court terme a des substances
chimiques (p. ex., changements de lincidence de I'asthme, changements de l'incidence
des irritations au niveau des yeux et de la gorge) et des changements au niveau de la
santé entrainés par des expositions de long terme a des substances chimigues,
principalement pendant I'exploitation (p. ex., changements de l'incidence du cancer et des
troubles nerveux). Il a été déterminé que les risques de santé associés aux
concentrations existantes (de référence) d'un certain nombre de produits chimiques
particulierement préoccupants (PCPP) dans la région de Saint John (c.-a-d., acroléine,
arsenic, manganése et vanadium) sont élevés par rapport aux valeurs de référence
acceptées (méme en l'absence du projet), ce qui contribue a des risques possibles pour
les récepteurs humains dans la région de Saint John. Cependant, un examen plus
poussé de ces données a permis de déterminer que les concentrations de ces produits
chimiques particulierement préoccupants étaient semblables a celles observées dans
d'autres collectivités du Nouveau-Brunswick ou du reste du Canada urbain.

Les résultats de I'évaluation des risques pour la santé humaine indiquent que les effets
environnementaux potentiels sur la santé publigue des rejets de produits chimiques
particulierement préoccupants liés au projet, lorsqu'ils étaient évalués séparément des
concentrations de substances chimiques existantes dans I'environnement de la région de
Saint John, ne seraient pas importants. Cependant, étant donné que les risques pour la
santé associés aux niveaux de référence existants de certains contaminants présents
dans I'environnement dépassent déja les valeurs de référence réglementaires, les effets
environnementaux cumulatifs du projet, en combinaison avec les conditions existantes et
autres activités et projets a venir, ont été évalués comme étant importants, méme si cela
n'est uniquement le cas que pour quatre des produits chimiques particulierement
préoccupants évalués par I'évaluation des risques pour la santé humaine. Par mesure de
précaution, et méme si les risques pour la santé associés aux concentrations existantes
de substances chimigues particulierement préoccupantes dans l'environnement sont
acceptables, les effets environnementaux cumulatifs du projet, et des autres activités et
projets qui seront menés, ont été évalués comme étant importants. Mais la contribution du
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projet a ces effets environnementaux cumulatifs n'est pas importante. Les effets
environnementaux du projet seront diminués grace a la mise en application de la
meilleure technologie éprouvée disponible et économiquement réalisable, d'autres
mesures d'atténuation, et des pratiques et procédures de gestion environnementale. Les
émissions et déchets associés au projet seront contrélés de maniére a rester conformes
aux normes de qualité de I'air ou aux normes en matiere de santé. Ainsi, il n'est pas prévu
gue le projet ait un effet important sur I'état de santé existant des résidents de Saint John
et des zones environnantes.

En ce qui concerne la sécurité publique, toutes les phases du projet, telles gu'elles sont
actuellement prévues, seront mises en ceuvre en conformité avec les lois en vigueur dans
la province du Nouveau-Brunswick et au Canada en matiere de santé et de sécurité au
travail, et de sécurité publiqgue. Les mesures extensives d'atténuation, de planification et
de gestion de I'environnement élaborées en soutien du projet aideront a réduire le risque
d'accidents, de défaillances et d'événements imprévus qui pourraient autrement étre la
cause de préoccupations sur le plan de la sécurité publique. Les phases de construction,
d'exploitation, de mise hors service et d'abandon du projet n'entraineront pas d'effets
environnementaux importants pouvant avoir une incidence sur la sécurité publique, étant
donné que les activités prévues durant ces phases seront effectuées conformément aux
lois visant a protéger les travailleurs et le publi